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5.2. （特別講演）              

自動車開発における環境試験と電動車両用   

Li バッテリーの特性について 
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質疑応答 

 
質問者①（JAXA 航空プログラム G 西沢氏） 

電池の関係で質問したいのですが、電気自動車やハイブリッド自動車の電池の安全性とい

うのは何らかの絶対的な基準があって、それに合うように試験しているのでしょうか。そ

れとも自動車は各バイヤーさんが独自に基準を設けて、それに合うようにやっているので

しょうか。 

 

発表者 

今の国際ミッションとして標準とされているのは、電池の輸送の時の状態に対していろい

ろな基準が決められています。例えば、日本で生産した電気自動車やハイブリッドを海外

に運ぶ場合に、リチウムというのはかなりエネルギー密度の高いものになります。そうい

ったものをどう航空機で運ぶかといった時に、何かある（航空機が落ちる）とマズいとい

う発想で、標準化された厳しい基準がほとんどできあがっています。したがってセルだけ

で守れない場合は、そういう事態が起きても大丈夫なようなケースに入れろ、ということ

になっています。ケースというのはものすごく重要だったりします。ただ、完成車となっ

た場合は、完成車の生産国、生産メーカで変なことが起きないように、従来の車をガソリ

ンと言う燃料を搭載した状態で輸送するわけですけども、ある所定の衝突の条件でぶつけ

ても発火が無いこと、レスキューの方が感電しないこととか、そういった方法を取り入れ

るということはあります。ディテイルはあまり標準化されていないのですが、そういった

概念で生産しなさいということになっています。そうはいっても、一般メーカの電気自動

車は、結構火を吹いていたりとかいうことが起きているようです。その辺が実際は大事な

ところなんだと思います。それはそれぞれのメーカが責任を持って、半端な状態で使って

も大丈夫な状態でお客様のところに持っていくということだと思います。 

 

 

質問者②（JAXA 渡辺氏） 

私は車が個人的に好きで、F1 は特にテレビで見たことがあります。普通に走っている時に

故障するというのを見たりもします。先程話に出ました、ライフが 1,500km というのは、

設計寿命という考えで良いのか、あるいは普通のレースの距離が 1,500km ぐらいであるの

か。部品全点（4,000 点）を全て品質管理的なチェックをされているということであれば、

設計寿命通りのものができていれば、事故は別としても、故障というのはありえないと思

います。そういったことは、試験そのものが十分でないから起きるのでしょうか。 
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発表者 

冒頭に量産車の方が設計公差とか安全率をさまざまに設定して、とにかく壊さない製品を

出すという話をしました。レースエンジンの方は、車体の材料もそうですが、軽く、低重

心でということをメインにしています。1,500km というのは 1 レースが 300km 強で、エン

ジンの課題出しチェックみたいなことをやります。ロケットの方も実際に使う環境の 2～3

倍ぐらいにしておけば、テストに持っていっても大丈夫ですというお話を聞きました。そ

ういったところから、最低もつ数字というのを定めています。実際はゴールしたら壊れて

欲しいんです。ゴールした瞬間プラス一周、戻ってきたら壊れるぐらいに軽くしたいんで

す。従って、設定した使い方に安全率を持たせたくないんですね。それが全てタイムに影

響するので。従って、1,500km で設定したら壊したいわけです。そんなのは精度が出ないと

いうことが起きます。 

 

 

質問者②（JAXA 渡辺氏） 

ドライバーもプロの中のプロですが、もちろん運転の仕方で壊してしまうということもあ

ると聞いたことがあります。想定外に回転させてしまうということがあるのでしょうか。 

 

発表者 

壊れると言っても単純な単一の金属のところが破壊するということはあまりありません。 

やはり摺動部、接合部が一番弱いんです。したがってエンジンもなだらかに回転を上げて 

高い回転でずっと維持してもらえれば、そういった問題は起きません。トランスミッショ

ンというエンジンの回転数を急激に振る変速器と組み合わさっていますので、クラッチの

結合のタイミングが若干ずれてオーバーヒートさせてしまう、そういった引き金で壊れて

しまうということはあります。 
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